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12174 (3, (olV/2/B SUZUKI VITARA Vv PRODEJ OD DUBNA / CENA ZATIM NEZNAMA

NOVA NAVIGACE nabizi nejen kvalitni doty-

prehlednost a jednoduchost obsluhy, plas-
ty vSak piisobi ponékud lacingym dojmem
ajsou vétsinou tvrdé.
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Nova vitara se zménila ne|V|C‘:e v historii, prisla o.zebfinovy ram a zaradila;se mezi kompaktnl mestskd | =
SuV, MEZIWTISAK VYNIKA'POVEDENYM PODVOZKEM ) REZIMEMSTIK&HO OHONU VSEGHKOL.2s

SUZUKI VITARA
1.6 DDiS 4x4

MOTOR & PREVODOVKA

naftovy, R4 vpredu

Typ napfic, turbo

Zdvihovy objem | 1598 cm?

y y 4 — kovy displej s rychlou odezvou, ale i moz-
P nost zrcadleni obrazu na smartphone.
=3 BAREVNE DEKORY lze sladit s barvou ka-
\ = i == Wy roserie. Interiér celkové sazi na maximalni

istorie vitary se piSe od roku
1988 a za tu dobu se prodalo

uz 2,87 milionu vozl. Nejnovéjsi

Ctvrta generace oproti predchid-

clim dost vymeékla a uz se neradi

mezi pravé off-roady, ale rozSifu-
je bohaté zastoupenou tfidu SUV.
Suzuki se chlubi tim, Ze vitara je
nejlehci ve svém segmentu. Pres
zachovani relativné mohutnych
tvar( pridé, které volné navazu-
ji na predchddce, je tak novin-
ka vyrazné subtilngjsi. Na délku
méfi 4,18 metru a vazi dle verze
od 1075 do 1295 kg.

Interiér pFinasi fadu prvkd, kte-
ré se objevily uz v s-crossu, a no-
vé pridava kapacitni dotykovy dis-
plej s novou navigaci a naptiklad
i dotykovym ovladanim hlasitosti
radia. Odezva displeje je opravdu

dobra, reaguje presné a rychle.
Za volantem se sedi relativné vy-
soko, av3ak ani vysoci jedinci ne-
maji problém s mistem nad hla-
vou. Nékomu mdze vadit malo
vysuvna opérka hlavy a nemoz-

pfedevSim pro jizdu v terénu
a na silnici plsobil dosti neohraba-
né, nova vitara se mize méfit s té-
mi nejlepsimi kompaktnimi SUV.
Diky nizké hmotnosti a kom-
paktnim rozmérlim ochotné mé-

Vitara zcela zménila charakter a misto
tézkého terénu se zaméruje na silnici.
Potési jizdnimi vlastnostmi i Gspornosti.
|

nost podélného sefizeni volantu.
Samotna sedadla v3ak nabizi dob-
ry komfort i na delSi vzdalenosti.

NejpFijemnéjSim pfekvapenim
byly jizdni vlastnosti vozu. Pocho-
pitelné je nema cenu srovnavat
s predchlidcem, ktery byl urcen

ni smér, naklani se jen minimalné
a ovladatelnosti spiSe pfipomina
béZné hatchbacky. Na hbitosti jes-
té pfida reZzim Sport, ve kterém
jsou stale pohanéna vSechna ko-
la a tocivy moment je aktivné roz-
délovan tak, aby byla maximalné

potlaCena nedotacivost a zaruce-
na co nejlepsi trakce.

V nabidce budou dvé Sestnac-
tistovky - benzinova a naftova,
obé dvé se nabizi s pohonem jak
prednich, tak i vSech kol. My jsme
stravili nejvice kilometr( s diese-
lovou Ctyrkolkou, ktera nas poté-
Sila kultivovanym chodem i ocho-
tou zrychlovat od 1500 ot/min.
Spotteba se na portugalskych sil-
nickach drzela na velmi dobrych
5,8 1/100 km. Benzinovy motor
jsme zkouSeli jen kratce, oproti
dieselu je kombinovan jen s pé-
tistupfiovym manualem, av3ak
diky lehkym prevodim se snad-
no vytaci a plsobi dostatecné dy-
namicky. Spotfeba u néj byla asi
o pul litru vyssi.

Martin Jenik

SEDADLA maiji

tuzsi vyplné
ajsou dosta-
teﬁné rozmér-

vsak bude va-
dit nemoznost
si dostatec-
né vysunout
opérku hlavy.
U japonskych
znacek je to
ale bézné.

DVOJITA PODLAHA zvysuije prakti¢nost
kufru, zékladni objem ¢ini 375 litr(i, coz je
vzhledem ke kompaktni délce slusna hod-
nota. Pro rodinné potreby to ale moc neni.

e

Nejv&ti vykon gg;::?nkwwﬁ
Tocivy moment 330 Nm .

pFi 1750/min
6M pFevodovka, pohon vSech kol
ROZMERY & HMOTNOSTI

Délka/Sitka/vyska |4175/1775/1610 mm

Rozvor 2500mm
Objem kufru 375/11201
Pohotovostni

hmotnost 1295kg

UZite¢né zatizeni |575kg

Objem n&drze 471

DYNAMIKA & SPOTREBA & CENA

Zrychleni
0-100 km/h

124s

Nejvyssirychlost |180 km/h

Komb. spotfeba 4,2/100km

Emise CO, 111g/km
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Cena zatim neznama

s v ’
NAS NAZO Obratnost
a hravost
podvozku zejména v rezimu Sport nas
jednoduse nadchla. Milovnici pravych

off-roadu sice zaplacou, ale pro bézné
uZivatele je vitara skvélou volbou.

VYNIKAJICI

ODPOVEDI
CO VAS ZAJIMA

Ke kterym motortim se nabizi
pohon v3ech kol?
Ctyrkolku muZete mits obéma
Sestnactistovkami. V pfipadé benzino-
vého motoru Ize navic jeSté volit mezi
pétistupriovou manualni a Sestistup-
fiovou automatickou prevodovkou.

Jaké rezimy pohonu Ize volit
otocnym ovladacem?
Kromé uzamknuti pevného rozdélenf
tocivého momentu tlacitkem Lock, Ize
volit rezim Sport aktivné rozdélujici silu
motoru mezi vSechna kola, rezim Snow
arezim Auto s preferenci pohonu jen
prednich kol.
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