AUTOMOBIL,

(K barevné dvoustrané)

Zkoutka zafini

6,30 rdno. Zvoni telefon:

»Jsme na cestd.”

Za dalfich dvacet minut nasedim do vozu Praga V35 a jedeme.
7 Vriovic do Nusli, pfes ¥itavu na Smichov a Plzefiskou tfidou
do Motola. Odbotujeme na postranni cestu, kterou se po chyili
dostivime na zkuiebni terén, Samy vymeol, hluboké struhy, prudké
stoupdnl, striné, okolo les.

., Tady pFece snad nechcete jezdit?"

Ridié Veelik se pousmil, zapnul pFednl nihon, zasunul reduko-
vanou dvojku a Fekl: ,,Drite se dobfe'’; a ui to lo nahoru, deld,
pres struhy a vymely, do strin&, zas se strin dold a do lesa.
V cesté stoji strom. Zidnj maly stromeéek, ale pofidny strom
v praméru dobrych dvacet centimetrd. Mevadi. Pomaly rozjezd
a jiz se strom kdcl. Zajidime do houstin, které se pfed nami jakoby
rozestupeovaly, do prudkého stoupdni. Klidny, soustfedény pohled
FidiZe, pFejiidime terénni hrb, sjezd dolll a stojime v ddoliEku,

Pred nimi se hrozivé tyZl svah s hlinitym, drobivym povrchem
se stoupdnim pfes 60 procent. Ridiz zaFazuje rychlost, poulti
spojku a zvblna se rozjidime do svahu. Je to zvlistni pocit. Viiz
zvedi predek, jsme tlafeni do sedadel, pFed viz nenl vidét, divime
se jen do oblohy. Vzduchem chlazenj moter pod kabinou huti
ve vysokych obritkdch, zlom stoupdni a Zernoiluty automobil V35
stoji na nihorni roviné,

Vystupujeme. Jdu zpét k okraji srizu, ktery jsme privé vyjeli,
a divim se dold. Je to ai neuvéfitelné.

.Cheete si to zkusit dold!?"', ptd se mne Fidit.

Rid souhlasim, usedém za volant a pomalu sjiidime klikatou,
| kdy? mén& krkolomnou cestou dold. Viz se necbyZejné snadno
ovlidd, Fizeni jde nefekan& lehce. Zastavujeme dole na rovince.
Chei si sém zkusit vyjezd naheru do,,stfechy”, obracim proti svahu
a znovu vyjiidime.

Pozoruji teplomér oleje, ktery po viech téchto krkolomnostech
neukazuje vice nei 90 stupfid. Mahofe na rovince si ménime mista
a sjizdime ,,stFechu’ dold, a to Sikme. Velmi nepFijemny pocit.
Viiz je naklon&n vice neZ o 40 stupiill, v budce tedy téméF letime
na boku a zd4 se mi, ¥e kaidym momentem se musime pfevritit,
ale viz mi velikou pFi&nou stabilitu, Jsem rid, kdyZ jsem jiZ dole
a odtud pak odjifdime na Karlitejn a na Berounku.

PFivyjezdu nasilnici vypind Fidié pFfednindhon a redukce a zapind
funkei diferenciilu, Jedeme po silnici, divim se na tachometr, ktery
ukazuje skore 60 km/hod. UzavFend obec, zpomaluje na 40 km/hod.
projiidime obel, opét jsme na volné silnici, ze které pojednou
odboZujeme vlevo a zase jsme v terénu. Kolem nas je plsek, kela
prokluzuji.

..To nevadi," pravi FidiZ a malou pdkou pod sebou vyFazuje funkci
diferencidlu, ob& dvojice zadnich kol tak zabiraji souasné a hladce
projifdime. BliZime se k Fece - 2ddny most nenf v dohledu, aviak
to nim opét nevadi, pomalu sjitdime se bFfehu pFimo do vody
aprojifdime Fekou. Zdi se to byt ai neuvéfitelné. Bez jakych-

MAHORE: Viz S5T na terénni jizd& v Mizkych Tatrich - YLEYO DOLE:
Brodivost voxru Y35 je bex dprav 80 cm - YPRAYO DOLE: PFifni stabl-
lita V35 pFi sjexdu se ,sthechy".

koliv Uprav miieme projet brodem o hloubce ai 80 centimetrd.

Kdyf jsme vyjeli na druhy bfeh, zastavujeme a vystupujeme.
S obdivem a Gctou divim se na viiz. Ridig VEelik, zkufeny ,,pojizdny
laborant" echotné vysvétiuje konstrukei vozu a funkci jednotlivych
strojovych skupin...

Pfedstavujeme vim ,,zdzrak"‘!

wV0z Praga V35 je terénni ndkladnl automobil o nosnosti
3300 kg v terénu a a 5500 kg nasiinici se stoupavostl a 67 pro-
cent. Je pohinén naftovym, Zestivilcovym Fadovym, vzduchem
chlazenym motorem T 912, obsahu 7412 ccm o vykonu 98 konl
pFi 2100 otdZkdch/min., spejenych jednoketoufovou spojkou se
ftyFstupfiovou pFevodovkou, kterd tvofi spoleény celek s dvou-
stupfiovou pFidavnou pfevodovkou (redukéni skFini).

Vysokou prijezdnost v terénu umoZfiuje velki svétlost nad
zemi (405 mm), které je dosazeno specidlnimi ndpravami se stélymi
redukcemi v nibojich kol. Rizeni je Inekové. Odpruieni vozu je
provedeno pileliptickymi pru2inami. Rim vozu |e prukny, lisovany
z ocelového plechu. Tvofi jej podéiniky s pFinytovanymi pFitkami,
Ve tfech bodech na rdmu vozu nad motorem je pruiné ulofena
ocelovi budka FidiZe, kterou po uvolnéni nékterych spojovacich
Edsti lze sklopit dopiedu.

Budka je vybavena topenim, pFedni vyklopné sklo je ofukevino
teplym vzduchem. Viiz mife byt vybaven navijikem o tainé sile
3000 kg, jeho¥ lano se klade samoinné a jeho¥ pFeved je volen
tak, ¥e rychlost navijeni lana je o mdlo mendi ne rychlost vozu pfi
prvnim redukovaném stupni, Eehot |ze s vihodou pouiit zejména
pFi vyjidEni strmych kluzkych stoupani.

Viechny tFl nipravy vozu jsou pohinéné, zadni ndpravy jsou
dvojité ordfoviny, pohon pFedni nipravy moine vypnout a zapnout
pikou vedle Fidite. Funkei diferenciilu moino snadno vyfadit pro
prijezd téikym, nesoudrinym terénem.

Viz Praga V3S pd velkou tainou silu na hiku = 6000 kg, takie




